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BOMBAS DE ACEITE COPELAND

En todos los compresores Copelametic de 5 H.P. y
de mayor tamafio, y en los modelos “NR” de 3 H.P., la
lubricacion del compresor estd proporcionada por me-
dio de una bomba de aceite de desplazamiento positi-
vo. La bomba estd montada en la chumacera en la ta-
pa posterior y esta impulsada por una ranura en el
cigliefial en donde se aloja el extremo plano de la fle-
cha impulsora de la bomba de aceite.

El aceite es forzado a lo largo de un orificio a través
del centro del cigiiefial a las chumaceras del compre-
sor y a las bielas. Una valvula de retencion actuada
por un resorte sirve como aditamento de alivio de pre-
sién, permitiendo al aceite derivar directamente al car-
ter del compresor si la presion de aceite se eleva so-
bre el ajuste fijado.

Ya que la succién de la bomba de aceite esta co-
nectada directamente al! carter del compresor, esta
presién en la bomba es siempre la del carter, y la pre-
sion de salida de la bomba sera la suma de la presion
del carter mas la presion de la bomba. Por o tanto, la
presion neta de la borba de aceite es siempre la pre-
sién de salida de la bomba menos la presidn del car-
ter. Cuando el compresor esta cperando con la pre-
sién de succidn en vacio, la presion del carter es
negativa y debe afiadirse a la presion de salida de la
bomba para determinar la presion neta de la bomba.
Un manometro compuesto tipico esta calibrado en pul-
gadas de mercurio para las lecturas de vacio, 2 pulga-
das de mercurio son aproximadamente igual a 1 psi.

Por ejemplo:

Presién de salida  Presidnnetadela

Presicn del carter de la bomba bomba de aceite
50 psig 90 psig 40 psig

8" de vacio 36 psig 40 psig
(equivalente a una

lectura de —4 psig)

En operacion normal, la presion neta de aceite va-
riarda dependiendo del tamafio del compresor, la tem-
peratura y la viscosidad del aceite, y la cantidad de
holgura en las chumaceras del compresor. Las presio-
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nes de aceite netas de 20 a 40 psi son normales, pero
la lubricacion adecuada se mantendrd a presicnes
hasta de 10 psi. La valvula de derivacién esta fijada en
la fabrica para evitar que la presién neta de la bomba
se exceda de 60 psi.

En Copeland, 100% de las bombas de aceite son
inspeccionadas en su operacion antes de embarcar-
las. La bomba se instala en un banco de prueba y de-
be elevar el aceite a través de las lineas de aceite sin
purgar a una altura no menor de 12 pulgadas, captary
desarrollar un flujo completo de aceite en 30 segun-
dos, no debe exceder de un reguerimiento maximo es-
tablecido de potencia, y debe desarrollar una presién
minima de aceite de 60 psi con la salida principal ce-
rrada. Las presiones, de operacién y en reversa de la
bomba se verifican en el banco de prueba, y en com-
presores mas grandes son verificados otra vez des-
pués de que la bomba se instala en el compresor,

La bomba de aceite operara en cualquier direc-
cién. La accion de cambio de direccion se lleva a
cabo por una placa de friccion que cambia los
puertos de entrada y salida. Después de una ope-
racion prolongada en una direccidén puede ocurrir
desgaste, corrosién y formacion de barnices o re~
babas en la placa de friccion, lo cual puede impe-
dir que la bomba invierta. Por lo tanto, en instala-
ciones en donde los compresores hayan estado en
servicio por algin tiempo, se debe tener cuidado
de mantener la secuencia de fases original del mo-
tor, si por alguna razén hubiese un cambio en las
conexiones eléctricas.

La presencia de liquido refrigerante en el céarer
puede afectar materialmente la operacién de la bomba
de aceite. El espumado violento en el arrangue puede
dar como resultado la pérdida de aceite del carter vy,
por consiguiente, una pérdida de presion de aceite
hasta que el aceite regrese al carter. Si se introduce
en la bomba de aceite liquido refrigerante ¢ una mez-
cla rica de aceite y refrigerante, la evaporacion del gas
resultante puede ocasionar grandes variaciones de ftu-.
jo y posiblemente una pérdida de presién de aceite. La
presion del carter puede variar la presion de succidn
ya que el liquide refrigerante en el carter puede presu-
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rizar el carter en intervalos cortos. POR LO TANTO,
LA CONEXION DE BAJA PRESION DEL CONTROL
DE SEGURIDAD DE PRESION DE ACEITE DEBE
SIEMPRE CONECTARSE AL CARTER EN LOS
CONTROLES DE PRESION DEL TIPO DE TUBO CA-
PILAR. La presién se mide a través dei transductor en
el control Sentronic.

Durante una rapida caida de la temperaiura de eva-
poracion dei refrigerante (“puli-down”), la cantidad de
refrigerante en solucion en el aceite del carter se redu-
cira y podria ocasionar evaporacion del refrigerante en
la bomba de aceite, Durante este periodo la bomba de
aceite debe bombear este vapor y el aceite, y, como
resultado la presién de aceite puede disminuir tempo-
ralmente. Esto ocasionara solamente que la bomba de
aceite derive menos aceite, y durante el tiempo que la
presidn de aceite permanezca arriba de 9 psi, se man-
tendra la lubricacion adecuada. Tan pronto como se
alcancen las condiciones estables y el liquido refrige-
rante ya no llegue a la bomba, la presion de aceite re-
gresara a lo normal.

En el arranque inicial de un sistema, o si ruidos
anormales ocasione dudas acerca de la lubricacion, se
recomienda que se conecte un mandmetro & ia valvula
Shrader de tal forma que la presién de aceite pueda
ser monitoreada mientras el compresor esta en opera-

cion. Esta valvula Shrader es solamentie para verificar
la presion y siempre se encuentra normalmente cerra-
da, por ello el control de seguridad de presion de acei-
te nunca debe conectarse a este puerto.

La tapa frontal de la bomba de aceite esta sujeta en
su lugar por dos tornillos mostrados en la Figura 1.
(Note que elios son mas pequefios que los seis torni-
lios de montaje}). La tapa frontal se asienta en un sello
de anillo “0” y no debe quitarse. No cologue una jun-
ta entre la tapa frontal v el cuerpo de la bomba de
aceite, sino la bomba de aceite seria inoperante.

El tornillo que sujeta en su lugar al ensamble para
derivacion de aceite cargado con resorie no debe qui--
tarse. La presion de derivacién no es ajustable, y el
tornillo estd puesto para tener acceso durante el en-
sambie 0 para su mantenimiento en la fabrica, pero no
con el propésito de reparaciones en el campo. Si se
quita el perno, el resorte u otros componentes se pue-
den perder o dafiar faciimente, volviendo inoperante la
bomba de aceite.

Bombas de aceite para reemplazo en el campo
Si se determina que Ia bomba de aceite no estd

funcionando correctamente, reemplace la bomba de
aceite y no el compresor.
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La bomba de aceite estd montada en el cuerpo de
la chumacera del compresor por medio de seis torni-
flos mostrados en la Figura 1. Los alojamientos de las
chumaceras del compresor no son intercambiables en
los cuerpos de los compresores y no deben guitarse.

Las juntas instaladas entre la bomba de aceite y el
cuerpo del compresor se muestran en la Figura 3. Las
lenglietas en la junta se han puesto solo para ayudar a
la identificacion y la alineacidn. La junta debe instalar-
se con la lengieta en la posicién mostrada (la posicion
de las 11 cuando se ve de cara al compresor) y el ni-
mero de parne estd estampado en la posicion de la
una. Si la junta se coloca en cualguier otra posicion se
bloguean los puertos de aceite.

Nota: ia junta para las bombas de aceite para los
compresores 2D, M, N, 9 y 3D no son intercambiables
con las juntas de las bombas modelos 4, 6, y 8.

Sin embargo, las juntas del estilo viejo sin los cortes
mostrados en la Figura 3, no se pueden usar con la
nueva bomba de aceite.

SENTRONIC

Para informacion adicional sobre el Sentronic, vea
AE 8-1275.

Anillos adaptadores para servicio

Ya que a través de los afhos ha habido un buen nu-
mero de cambios en el disefic de las chumaceras en
estos modelos, la bomba de aceite en el paquete de
servicio se proporciona con un hombro de 1-1/8" de
diametro en la filecha propulsora de la bomba de acei-
te. Puede requerirse un adaptador para ajustarse en la
chumacera o al alojamiento de la chumacera como se
muestra en la Figura 2.

ADVERTENCIA: El hombro piloto de la bomba de
aceite debe ajustar con precision, ya sea en el aloja-
miento de la chumacera o en la chumacera misma
(dependiendo del disefio del compresor) para asegu-
rar el centrado correcto de la bomba de aceite. Vea la
Figura 2. Si no ajusta cofrectamente, el desalinea-
miento resultante puede ocasionar un excesivo des-
gaste y la posible falla de la bomba de aceite. Las to-
lerancias son muy criticas para la operacion correcta,
as{ que debe tenerse mucho cuidado de asegurarse
de usar la bomba de aceite y el adaptador (si se re-
quiere) correctos.

LENGUETA

Junta de la bomba de aceite para todos los modelos
de compresores Copelametic M, “O, N, 3Dy 9
NOm. de parte Copeland 020-0732-00

Nota: instale la junta en la posicion mostrada con fa lengiieta en las 11 y el ntimero de parte a la una.
La instalacion incorrecta bloqueard los puertos de aceite.

LENGUETA

Junta de ia bomba de aceite para todos los modelos
de compresores Copelametic 4,6y 8
Nim. de parie Copeland 020-0733-00

Figura 3
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